Ministére de la Culture

Commission des sites et monuments nationaux (« COSIMO »)

E Xz

Vu la loi modifiée du 18 juillet 1983 concernant la conservation et la protection des sites et
monuments nationaux ;
Vu le réglement grand-ducal du 14 décembre 1983 fixant la composition et le fonctionnement de
la Commission des sites et monuments nationaux ;

Attendu que I'immeuble sis 7-9, Place de la Gare a Luxembourg se caractérise comme suit :

Nordlich an der ,Place de la Gare”, in direkter Nachbarschaft des Hauptstadtischen Bahnhofes, liegt
das reprasentative 1959 eroffnete Verwaltungs- und Direktionsgebdude der nationalen
Eisenbahngesellschaft. Das sieben-, beziehungsweise elfgeschossige Gebdude gehort zu den ersten
frihen groRen Bauleistungen des Wiederaufbaus der Stadt Luxemburg nach dem zweiten Weltkrieg
und kann als typische Architektursprache der 1950er und 60er Jahre gezadhlt werden (GAT, SOZ).

Nach Zerstérung der Bahnanlagen und den Zerstérungen am Bahnhofsgebaude der Stadt Luxemburg
im zweiten Weltkrieg, liefen ab Kriegsende die Wiederaufbauarbeiten der gesamten
Bahnhofsanlagen, sowie die Grindung einer neuen nationalen Eisenbahngesellschaft an. Stark
unterstlitzt wurde der Wiederaufbauplan durch das ,European Recovery Programm’
(,Marschallplan®). Im April 1946 wird, auf Grundlage der Konvention der Regierungen Belgiens,
Frankreich und Luxemburgs, die neue nationale Eisenbahngesellschaft C.F.L. (Chemins de Fer
Luxembourgeois) gegriindet®. Hauptsitz der neuen Eisenbahngesellschaft war zu dem Zeitpunkt auf
der ,Place de Metz‘2. Ab den 1950er Jahren kam es in Luxemburg, bedingt durch eine gelungene
Diversifizierung der Wirtschaft und der Griindung der Europdischen Gemeinschaft fir Kohle und
Stahl, zu einer erheblichen Steigerung des Lebensstandards und einer erhéhten Bautéatigkeit. Zu
dieser Zeit kamen auch erste Absichten auf, eine neue reprasentative Adresse der nationalen
Eisenbahngesellschaft zu errichten, auf einer Parzelle noérdlich des neobarocken
Hauptbahnhofsgebdude, auf der sich einfache Werkhallen des Ausbesserungswerks der Bahn
befanden. Hierfiir wurde dann 1954 ein internationaler Architektenwettbewerb vom Bauten- und
Transportministerium ausgeschrieben®, bei dem sich 48 Bewerber aus fiinf Nationen meldeten, und
durch die Luxemburger Architekten Camille Frieden, Constant Gillardin und des deutschen
Architekten und Oberbaurat Gerhard Dietrich aus Trier gewonnen wurde?. Noch wéahrend der
Bauphase wurde Gillardin in den Staatsdienst aufgenommen und begleitete fortan die Arbeiten am
Verwaltungsbau als verantwortlicher Architekt fiir das Bauten- und Verkehrsministerium. Als
Ingenieur fungierte Jos. Schroeder. |hr Entwurf sah einen zeittypischen Skelettbau aus Stahlbeton
vor, bestehend aus einem achtgeschossigen Nordflligel und einem sechsgeschossigen Westfliigel, die
zusammen einen L-formigen Grundriss bilden. Noch wahrend der BaumalRnahmen wurde 1958
entschlossen, das Gebaude um ein, beziehungsweise drei Geschosse zu erhdhen, da zusatzliche
Riumlichkeiten fiir den Bauten- und Transportminister Viktor Bodson benétigt wurden®. Der
Innenhof wird an der Nordseite durch eingeschossige Nebengebdude vom Aullenraum getrennt. Ein
basaltgerahmtes Zufahrtstor im Westflligel ermoglicht die ErschlieBung zum Innenhof. Am 27.
Dezember 1955 erfolgte dann der Gesetzesentschluss mit dem Erlass zum Neubau eines



Verwaltungs- und Direktionsgebdude fir die nationale Eisenbahngesellschaft zum Preis von
37.000.000 Franken® (AKI, GAT, CHA, TIH, SOZ, AIW, BTY).

1956 wurden dann die ehemaligen Werkhallen auf der Parzelle abgerissen und mit den
Erdbauarbeiten begonnen. Zur Herstellung der Baugrube mussten lber 2.000 Kubikmeter Felsen mit
Lufthammer und Sprengungen entfernt werden, was zu einer Verzogerung des Bauablaufs fiihrte.
Der Beginn der Rohbauarbeiten konnte demnach erst im Marz 1957 in Angriff genommen werden.
Der felsige Untergrund flihrte auch dazu, dass sich im heutigen Verwaltungs- und Direktionsgebaude
nur ein Kellergeschoss befindet®. Die Fertigstellung des Rohbaus erfolgte 1958. Parallel zum Bau des
Verwaltungsgebadudes, wurde zwischen 1957 und 1958 auch der gesamte Vorplatz des Bahnhofes
neu konzipiert und umgestaltet. Ende 1959 wurde dann das neue Gebdude, mit einer knapp
einjahrigen Bauverzogerung, in Betrieb genommen. Es handelte sich um eine der groten
Bauaufgaben der 1950er Jahren und war zu der Zeit, mit seinen 41 Metern Héhe und tiber 300 Biiros
das hochste und grofSte Verwaltungsgebdude des Landes. Es wurden hochmoderne Bautechniken
angewendet, wie zum Beispiel eine thermisch isolierende Doppelverglasung fiir die 900 Fenster, eine
Wand- und Deckentemperierung sowie eine zentrale Liftungsanlage (AKI, TIH).

In den 1980er Jahren geschahen Restaurierungsarbeiten wie zum Beispiel der Aullenanstrich der
Gebaudefassaden, welche in drei Abschnitten realisiert wurden. Zuséatzlich zu den Anstricharbeiten
erfolgte an der Westfassade Sanierungsarbeiten am Beton. Ende der 1990er Jahren zeigte das
Gebadude dann erste alterungsbedingte Verwitterungsschaden und wurde saniert und technisch
aufgeristet. Das Architekturbiiro der letzten Renovierungsphase, welche zwischen 1999 und 2003
geschah, pladierte fiir einen weitest gehenden Erhalt des duBeren Erscheinungsbildes, um die
rhythmisierende Dynamik der fuinfziger Jahre nicht zu beeintrachtigen’. So wurden die bestehenden,
bereits doppelt verglasten Fenster durch Kastenfenster ersetzt, deren Zwischenrdume mit
Aluminium-Lamellen den notwendigen Sonnenschutz garantieren und ein identisches
Erscheinungsbild garantierten. Die Fassaden wurden mit neuen Mosaikfliesen und einer
Steinwollddmmung ausgestattet, unter Erhalt des historischen Erscheinungsbildes. Die originale
Mosaikfliesenfassade wurde dabei nicht zerstort, sondern einfach durch das neue Fassadenbild
Uberklebt, und ist somit konserviert. Der Gebdudesockel wurde im Zuge dieser Mallnahme mit neuen
Natursteinplatten verkleidet. Im Gebdudeinnenraum wurden, durch die verstarkenden
Brandschutzverordnungen, neue Brandschutztiiren eingebaut werden, die in den Fluren analog zu
den bauzeitlichen Stahlrahmentiren hergestellt wurden (ENT).

Der siebengeschossige an der ,Place de la Gare’ orientierte Querbau, sowie der nach Osten hin
anschlielende elfgeschossigen, turmatig aufragenden Langsbau, sind beide in Skelettbauweise aus
Stahlbeton errichtet. Die Negativabdriicke der Schulungsbretter an den Stahlbetonpfeilern, sowie
den Decken verweist darauf hin, dass der Beton vor Ort hergestellt wurde. Die Hauptpfeiler im
Untergeschoss weisen eine abgeschragte Verdickung am FuBpunkt auf. Nach Fertigstellung des
Rohbaus wurden die Wéande und die nichttragenden Innenwande des Gebdudes mit grauen
Zementformsteinen gemauert. Die AulRenwdnde wurden bauzeitlich durch den Einbau einer
Korkschicht zum Warmeschutz isoliert. Die bauzeitlichen Stahlbetonscheiben der Rasterfassaden
wurden vollflichig mit Mosaikfliesen bekleidet. Auch die Fensterbristungen setzen sich vom
feingliedrigen Raster des Stahlbetonskeletts durch Mosaikfliesen ab* Die Verkleidung fiir die
Fassaden und FuBbéden stammten von ,Cerabati’ aus Wasserbillig. Die Farben der keramischen
Verkleidung wurden im Hinblick auf die Rauchentwicklung der damals noch verkehrenden Dampf-
und spater Diesellokomotiven in einem grauweiRen Ton gewdhlt, damit die Fassadenflichen stets



sauber und dauerhaft bleiben. Die kleinen Mosaikfliesen auf den Aulenfassaden weisen eine
Kantenlange von 20x20 mm auf. Die Oberflache der einzelnen Fliesen zeigen leicht gerundete
Kanten. Die Vorderkanten des Fassadenrasters sind durch schmale Einlagen aus Natursteinstreifen
aus grauem Basalt und hellbraunem Muschelkalkstein gebrochen und wirken dadurch filigraner? (AKI,
CHA, TIH, BTY).

Die im Detail unterschiedlich geplanten Rasterfassaden unterteilen sich wie folgt: der niedrigere
Querbau ist vertikal in siebzehn Fensterbander unterteilt, und der Ldngsbau in neun Fensterbander.
Die einzelnen Bander werden von vortretenden Wandvorlagen getrennt, welche auch die Briistungen
gliedern. Damit wird die geometrische Gebaudekubatur des Quer- und Langsbau als
hochrechteckiges und gleichmaRig groRe Raster unterteilt, wobei beim turmartig gebauten Langsbau
die Betonung auf die Vertikalitdt gelegt wurde. Die vertikalen Betonrippen kragen gegeniiber den
Deckenkanten hervor. Beim niedrigeren Querbau, sowie an der duBeren Fassade des Langsbaus
liegen die konstruktiven Glieder gleichermalRen in einer Flucht und es entsteht der Eindruck des fir
die Rasterfassaden typischen Gitters. Anhand der Bewehrungspldane lasst sich ablesen, dass die
vertikalen Stiitzen der Fassaden nach auBen hin um 5 cm schmaler ausgebildet wurden, um eine
moglichst schlanke und filigrane AuBenwirkung zu erzielen (CHA, TIH, BTY).

Im Erdgeschoss des Querbaus befinden sich Gewerbelokale, in dem des Langsbaus das Eingangsfoyer.
In den oberen Stockwerken sind samtliche Verwaltungsrdume wie Biliro-, Versammlung- oder
Nebenrdume untergebracht. Die obersten Geschosse beider Gebdudeteile sind als Staffelgeschosse
ausgebildet und werden von einem auskragenden Flachdach tberdeckt und setzen sich dadurch von
der Ubrigen Gebaudestruktur ab. Die extravagante Dachform in Form von weit auskragenden
Flugddchern tber den zum Bahnhofslatz orientierten Terrassen am Langs- und Querbau zeigt sich
besonders an den runden Betonausschnitten zur raffinierten Belichtung des zuriickversetzten
Staffelgeschosses vom Querbau. Am Flugdach des Langsbaus ist die leicht konische Ausbildung des
Flachdaches am Grat im Vorortbeton an den Gebdudekanten ablesbar. Die Entwéasserung erfolgt zur
Mitte der Langsachse der beiden Gebadudefliigel hin und muss dort lber innenliegende Fallrohre
abgefiihrt worden sein*(CHA, TIH, BTY).

Das (iber den Langsbau zu betretene Foyer im Erdgeschoss ldsst sich Gber eine liber die gesamte
Breite laufende Treppe von 6 Stufen erschliefen. Der zuriickliegende Eingangsbereich gibt den
oberen Etagen einen schwebenden Eindruck und hat dabei noch praktische Griinde, die Decke des
ersten Obergeschosses bildet ein Uberdach welche die Besucher vor Witterung schiitzt.

Als besonderer ,Eyecatcher’ wurde im Eingangsfoyer ein von dem Luxemburger Kiinstler Mett
Hoffmann entworfenes baufestes Glas- und Keramikmosaik eingebaut. Mett Hoffmann, dessen Vater
Lokomotivfiihrer, zeigt in seinem Kunstwerk auf eine stark stilisierte Art und Weise die Initialen der
CFL und ein Blick auf fahrende Ziige®. Die Verbreitung solcher abstrakten Kunstmosaiken entwickelt
sich zu dieser Zeit nachdem die Bewegung der ,Iconomaques’, einer luxemburger Kunstbewegung
welche sich ab 1954 fiir abstrakte Kunsts einsetzte und dessen Griindungsmitglieder Kiinstler wie
Francois Gillen, Joseph Probst, Michel Stoffel, Colette Wiirth, Will Dahlem, Henri Dillenburg, Frantz
Kinnen, Emile Kirscht und Lucien Wercollier zusammengefiihrt hatte. Das Keramikmosaik im Foyer
des Verwaltungs- und Direktionsgebdaude der CFL lasst sich zweifellos in den Kontext der
zeittypischen Kunstmosaike eingliedern, wie zum Beispiel die im ,Centre des Capucins‘ oder im neuen
Athenée in Luxemburg Stadt®. Technisch gesehen handelt es sich beim Glas- und Keramikmosaik von
Mett Hoffmann um in einem Zementmortel eingebettete, unterschiedlich groRe Glas und
Keramikbruchstiicke, die als gleichfarbige Flache geklebt worden sind. Durch die unterschiedliche



glatte bis bruchraue Oberflache und durch das teilweise entgegen der GroRform ausgerichtete,
geschwungene Verlegen der einzelnen Mosaiksteinchen ergibt sich eine strukturierte und belebte
Oberflache? (AKI, SEL, CHA).

Nach Osten hin befindet sich das grolRdimensioniertes Treppenhaus mit einem dreildufigen
Treppenlauf mit Zwischenpodesten, der frei gespannt hinter dem langen Fensterband der Ostfassade
des Nordflligels liegt. Es gehort zweifelsohne zu den bekanntesten und schonsten Treppenhdusern in
Luxemburg aus dieser Bauepoche. Das Besondere an diesem Treppenhaus ist nicht nur allein die
Anzahl der elf Stockwerke, sondern die &dusserst raffinierte und sich nach aussen verjlingende
Ausfiihrung der Treppenstufen aus gelbraunen Granit und das feingliedrige Geldnder mit den
Kunststofffillungselementen. Das Treppenauge selbst ist ohne Unterbrechung offen und gewahrt
dem Betrachter einen Blick vom obersten Geschoss bis in den Keller. Die Treppe hat nicht nur einen
funktionalen Charakter, sondern versteht sich als eigenstandiges Kunstwerk?. Teilweise in den Fluren
und in verschiedenen Blrordumen sind noch die historischen Mosaikfliesen erhalten (AKI, SEL).

Fir die damalige Zeit war das Gebaude schon mit einer hochmodernen Haustechnik ausgestattet.
Alle Birordaume wurden (iber eine Wand- und Deckentemperierung beheizt. Die Liftungsausldsse
befinden sich in einer Abkofferung tiber den Birotiiren* (TIH).

Aufgrund seiner Architektursprache und der Tatsache, dass das Gebaude in seiner Struktur und
Aufteilung nahezu authentisch erhalten ist, gehort das Verwaltungs- und Direktionsgebaude zu den
bekanntesten und markantesten Bauwerken der 1950er und 1960er Jahre in Luxemburg, und erfillt
die Kriterien fir eine nationale Protektion.

Erflllte Kriterien: (GAT) Gattungen, (SOZ) Sozialgeschichte, (AKI) Relevant fir Architektur- und
Kunstgeschichte sowie Ingenieurbaukunst, (CHA) Charakteristisch fiir ihre Entstehungszeit, (TIH)
Technik-, Industrie- und Handwerksgeschichte, (AIW) Architekten- oder Ingenieurswerk, (BTY)
Bautypus, (ENT) Entwicklungsgeschichte, (SEL) Seltenheitswert.
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La COSIMO émet avec 10 voix pour un avis favorable pour un classement en tant que monument
national de I'immeuble sis 7-9, Place de la Gare a Luxembourg (no cadastral 604/9761). 1 membre
s’abstient.

Présent(e)s : Christina Mayer, John Voncken, Matthias Paulke, Mathias Fritsch, Jean Leyder, Michel
Pauly, Paul Eilenbecker, Sala Makumbundu, Max von Roesgen, Anne Greiveldinger, Christine Muller.

Luxembourg, le 10 février 2021



